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Nuova stagione per i hostri
futuri campionilll

Stagione 2025

Sta per iniziare la stagione 2025 nei vari
circuiti, oltre alla rossa di Maranello la

| nostra attenzione é rivolta anche sulle pi-
ste kart per due nostri tesserati, due ra-
gazzi che inseguono un sogno....Federico

Galli e Andrea Baraggi. Andrea correra nella categoria 60 easy U10

cerchera di confermare i suoi miglioramenti e continuare a crescere

cercando di raggiungere il gradino piu alto del podio. Federico esor-

dira nel campionato R-Max 125 2 tempi, ha corso -

nel nostro campionato kart e adesso € ora di anda-

re sempre piu avanti puntando sempre di migliora-
re. Un grosso in bocca al lupo per questa nuova
stagione ad entrambi...divertitevi e fate sempre

del vostro meglio e mai arrendersi.

FORZA ANDREA FORZA FEDERICO !!!

Rodolfo Pozzi



Campionato F1 2025

Griglia di partenza
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166 spider corsa

Parigi 2025

La storia iniziale della
Ferrari € nota quanto
quella di qualsiasi altro
produttore automobili-
stico, solo pochi mesi
dopo la guerra, nell'e-
state del 1945, Ferrari
incontro Gioacchino Co-
lombo, chiedendogli di
aiutarlo a progettare un
nuovissimo motore V12
da 1,5 litri, in seguito
noto come Tipo 125, per
alimentare le sue auto
sportive e da corsa. Il
suo progetto, con l'assi-
stenza di Giuseppe Bus-
so e Luigi Bazzi, e defi-
nito sia il "primo vero
motore Ferrari" sia una
"scelta audace e innova-
tiva" caratterizzata da
un layout oversquare e
un baricentro piu basso
rispetto ai loro simili a
corsa lunga. Mentre un
V12 Ferrari puo sembra-
re comune oggi, pochis-
simi dei loro concorrenti
di fine anni '40 schiera-
rono un motore del ge-
nere. Ferrari noto di es-
sere rimasto impressio-
nato dalle auto da Gran
Premio Delage, dalle
Packard V12 e, come
molti, dal richiamo della
sirena di un 12 cilindri
ad alto regime. Senza

dubbio Ferrari stesso ri-
cordava i motori multi-
cilindrici Auto Union e
Mercedes-Benz prebelli-
ci che dominavano la
scena del Gran Premio
degli anni '30 durante il
suo periodo all'Alfa Ro-
meo. Per affermare ulte-
riormente il suo dominio
sul reparto propulsori
della Ferrari, Colombo
progetto un nuovissimo
cambio da corsa a cin-
que velocita, quasi inau-
dito all'epoca, per adat-
tarsi al motore ad alto
numero di giri. Sebbene
la nuova Ferrari potesse
essere definita dal suo
propulsore (dopotutto,
si chiamava 125 S per
via della cilindrata di
125 cc), sarebbe azzar-
dato supporre che la
nuova Ferrari abbia vin-
to sei delle 13 gare nel
1947 basandosi solo
sulla potenza. La Ferrari
e famosa per aver detto:
"Vorrei mettere qualco-
sa di nuovo nelle mie
auto ogni mattina". Co-
me prototipo da corsa di
proprieta della fabbrica,
la 125 S fu la realizza-
zione di quel sentimento
con solo due esemplari
prodotti. In breve tem-

po, il V12 di Colombo fu
ingrandito a 1.903 cc
nel tentativo di avvici-
narsi ai regolamenti del-
la Formula Due da 2,0
litri. L'aumento di ale-
saggio e corsa fece gua-
dagnare alla Ferrari il
Gran Premio di Torino
del 1947 con la nuova
Ferrari 159 S per chiu-
dere la stagione di gare
del 1947. I progettisti e
gli ingegneri della Ferra-
ri, guidati da Luigi Bazzi,
lavorarono duramente
durante i mesi invernali
del 1948 per ingrandire
la Tipo 159 fino alla sua
massima capacita se-
condo le regole dei 2,0
litri. La corsa della 159
fu estesa a 58,8 mm e
con 1 mm aggiunto
all'alesaggio, ottenendo
una cilindrata totale di
1.995 cc con 166,25 cc
assegnati a ciascun ci-
lindro. Naturalmente, la
nuova generazione di
Ferrari da strada e da
corsa con questo motore
fu soprannominata 166,
alimentando un'entusia-
smante gamma di bar-
chette, coupé, monopo-
sto e spyder che attras-
sero i primi clienti di
Maranello nel 1948.
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Di quei modelli, lIa 166
Spyder Corsa era rivolta
al pubblico piu sportivo,
a coloro interessati sia
alle gare in circuito con
la loro nuova Ferrari, sia
a mantenere la possibi-
lita di guidarla nelle ga-
re su strada. I fratelli
Besana (Soave e Gabrie-
le) della Lombardia fu-
rono forse i primi clienti
Ferrari ideali. Entrambi
aristocratici con mezzi
derivanti dall'attivita
dolciaria della loro fami-
glia, i due fratelli si tuf-
farono a capofitto nella
scena delle corse inter-
nazionali del dopoguer-
ra, acquistando ciascu-
no una Ferrari 166 Spy-
der Corsa per la stagio-
ne agonistica del 1948.
Le Spyder Corsa a dop-
pio uso che acquistaro-
no (telaio numero 004 C
per Soave e 002 C per
Gabriele) presentavano
la carrozzeria della Car-
rozzeria Ansaloni con
parafanghi di tipo moto-
ciclistico e semplici luci
anteriori per le gare di
auto sportive con la
possibilita di rimuovere
queste caratteristiche
per le competizioni di
Formula Due. Il telaio

leggero costruito in tubi
di acciaio ovali con con-
troventatura diagonale
era sospeso da balestre
semiellittiche
(trasversali nella parte
anteriore), tutte consi-
derate di rigore per l'e-
poca, cosi come i freni a
tamburo e le ruote a
raggi Borrani a due
orecchie. Come é noto,
Gabriele acquisto la 166
SC telaio numero 002 C
dietro accordo e la spedi
immediatamente in Sud
America per competere
nelle gare Temporada.
La Spyder Corsa di Soa-
ve, telaio numero 004 C,
fu preparata in questo
periodo con test al dina-
mometro il 12 febbraio
1948 e consegnata il 17
marzo di quell’anno,
giusto in tempo per l'ini-
zio della stagione agoni-
stica italiana. Numerose
storie, tra cui il suo re-
cord Classiche e quello
dello stimato storico
Ferrari Marcel Massini,
hanno Besana e telaio
004 C registrati con tar-
ghe Milano "MI 113253"
che parteciparono e fini-
rono sesti nella Targa
Florio del 1948 seguen-
do il percorso del Giro di

Sicilia. Fu un risultato
incredibile per Besana e
Sterzi con la sua nuovis-
sima 166 telaio 004 C,
ma bisogna notare che
alcuni credono che, no-
nostante la 004 C fosse
in Sicilia quella primave-
ra, non gareggio, con
Besana come copilota
nella 166 SC di Bruno
Sterzi. Incoraggiato da
una vittoria con la Fer-
rari, dal suo 6° posto
nella Targa e dal ritorno
del fratello dal Sud
America, Soave iscrisse
la 004 C alla Mille Miglia
del 1948. Oltre 180 auto
si schierarono alla par-
tenza della 15a Mille il 2
maggio e tra i parteci-
panti c'erano cinque
Ferrari 166, tra cui la
Spyder Corsa telaio 004
C guidata dai fratelli Be-
sana con il numero di
partenza 297. Mentre la
166 SC di Soave potreb-
be aver concluso con un
DNF, é stata sicuramen-
te una giornata lumino-
sa a Maranello con l'ac-
coppiata Biondetti-
Navone che é arrivata
sul gradino piu alto del-
la loro Ferrari 166 C.
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. Soave Besana tenne
il piede sull'accelera-
tore nel 1948 gareg-
giando con la 004 C
come Formula Due sia
nel Gran Premio di Ba-
ri che nel GP di Man-
tova, conquistando in
seguito un 3° posto
assoluto con suo fra-
tello nella Coppa d'O-
ro delle Dolomiti. Al-
tre gare includevano il
Grand Prix de Reims,
la Coppa Citta di Acer-
bo, il Gran Premio di
Napoli e nel settem-
bre di quell’anno ga-
reggio nel GP di Firen-
ze per concludere la
sua stagione. Quell'in-
verno, la 004 C proba-
bilmente torno a Ma-
ranello e ricevette
leggeri aggiornamenti
alla carrozzeria, tra
cui una presa d'aria
piu lunga e bassa che
si assottigliava verso
il cofano per alimen-
tare i tripli carburatori
Weber 30 DCF, una
nuova griglia anterio-
re a quattro barre leg-
germente piu grande
con schermo a maglie
che sostituiva la pre-
cedente versione a ot-
to listelli, parafanghi

anteriori piu corti e
molte feritoie aggiun-
tive per raffreddare il
Tipo 166 V12 di Co-
lombo. Ancora una
volta il telaio 004 C
inizio la stagione
1949 iscrivendosi alla
Mille Miglia, ma que-
sta volta fu guidata da
Franco Mosters e Tino
Bianchi. Sebbene regi-
stro un DNF nell'even-
to per mano di Mo-
sters con il numero di
partenza 616, si ritie-
ne che Soave Besana
abbia comunque man-
tenuto I'auto a causa
della sua successiva
iscrizione alla Varese-
Brinzio Hillclimb. Mo-
sters avrebbe pilotato
I'auto in almeno altre
due gare di Formula
Due quella stagione,
con l'evento di Monza
che fu la sua prima
apparizione con la fa-
mosa griglia anteriore
"a forma di contenito-
re per le uova", una
potente caratteristica
identificativa della _
Ferrari fino ad oggi. E
interessante notare
che entrambi i fratelli
Besana si separarono
dalle loro 166 Spyder

Corsa quell'anno. A
luglio il telaio 004 C fu
acquisito dalla S.r.l E.
Vallarani & Co. con
sede a Milano. Sebbe-
ne l'auto potesse es-
sere stata di proprieta
di una societa italia-
na, I'auto era pilotata
dal francese Victor
Polledry che era piu
spesso al volante a
Montlhéry, ma anche
a Chimay, Picardie e
Les Sables-d'Olonne. I
risultati delle gare ve-
dono Polledry compe-
tere in oltre una doz-
zina di gare in Francia
durante la proprieta di
Vallarani dal 1949 al
1957. La vettura rima-
se in Francia fino al
1965 quando arrivo
negli Stati Uniti d’A-
merica dove rimase
lungo tempo sotto la
stessa famiglia.



Parigi 2025

Ivo Pucci



Campionato kart SFC Como 2025

Garal

Il 25 e 26 Febbraio siamo partiti per I'undice-
simo anno consecutivo, con il nostro campio-
nato kart disputando la prima gara delle no-
stre categorie Easy e Pro. Ottimo inizio per la
categoria Easy con ben 22 piloti. Orfana del
campione in carica Mattia S. e di altri piloti
passati ai Pro, quest'anno si cercano nuovi
protagonisti. Il vincitore e stato Luca B. Giovane e promettente ra-
gazzo che ha messo in pista gia le sue carte, dominando, ma non
stravincendo, per cui c'e spazio, per tutti gli altri, di reagire e pren-
dere le dovute misure con i nuovi piloti. Nella categoria Pro, 14 pi-
loti in pista, anche qui senza il suo campione in carica Stefano B.
(che speriamo torni per difendere il suo titolo) abbiamo avuto di-
versi nuovi piloti, entrati direttamente come Pro e che hanno dimo-
strato di meritarsi gia di correre con i piu forti. In questa gara, pe-
ro, Daniele G. ha messo in pista la sua esperien-
za, regolando tutti gli altri e mettendosi come
punto di riferimento per le prossime gare. Grazie
comunque a tutti, sia i nuovi piloti, sia chi corre
con noi da anni e a chi si € messo in gioco cam-
biando categoria, siamo veramente felici che ci
abbiate scelto. Noi faremo il massimo per cercare
di farvi divertire con delle belle gare.
I prossimi appuntamenti:
Easy Martedi 25.03
Pro Mercoledi 26.03

Angelo Bianchi




Tris Storico al WEC

1812 Km del Qatar

Il primo atto del FIA
World Endurance Cham-
pionship 2025 é desti-
nato a entrare nella sto-
ria del motorsport e nei
ricordi degli appassio-
nati grazie alla tripletta

aniapll P4 "l urosporTa:

firmata dalla Ferrari sul
tracciato di Lusail, sede

della 1812 KM del Qatar.

La vittoria e stata otte-
nuta da Antonio Fuoco,
Miguel Molina e Nicklas
Nielsen con la 499P nu-
mero 50 che sono tran-
sitati sotto la bandiera a
scacchi davanti alla vet-
tura numero 83 del

team AF Corse condotta
da Yifei Ye, Robert Kubi-
ca e Phil Hanson; terzo
I’altro equipaggio della
squadra ufficiale Ferrari
- AF Corse formato da
Alessandro Pier Guidi,
James Calado e Antonio

Giovinazzi.

La Casa di Maranello ha
costruito il fine settima-
na perfetto non solo per
lo straordinario obietti-
vo centrato in gara, ma
anche grazie al miglior
tempo sul giro nell’arco
delle 10 ore di competi-
zione - firmato da Pier
Guidi - e alla pole posi-
tion di Giovinazzi. Per il
Cavallino Rampante si e
trattato, quindi, del mi-
glior esordio possibile
nella terza stagione che
vede impegnate le Fer-
rari 499P nella top class
dell’endurance. La corsa
ha avuto assolute prota-
goniste le 499P. Al via
la numero 51 ha mante-

nuto la leadership e la
vettura gemella numero
50, scattata terza, ha
subito guadagnato la
seconda casella, dando
inizio a una prova che
per l'intero arco ha visto
le Ferrari occupare le
posizioni di vertice, con
due vetture costante-
mente al comando. Le

potenzialita della 499P,
unite alle prestazioni
dei piloti, alla perfetta
gestione delle gomme e
alla strategia impecca-
bile della squadra hanno
permesso a Ferrari di
confezionare una gara
da manuale. Nonostante
due Drive Through nella
parte centrale della
1812 KM abbiano ritar-
dato l'equipaggio di Pier
Guidi-Calado-Giovinazzi,
lo stesso é stato autore
di una rimonta perfetta
che gli ha consentito di
ottenere il miglior risul-
tato auspicabile a Lu-
sail; del pilota italiano,
come anticipato, il mi-
glior tempo in gara pari
a 1’41259 al 141esimo
passaggio. Sotto i riflet-
tori accesi di Lusail Fuo-
co ha condotto la 499P
numero 50 al traguardo,
completando 318 giri,
davanti a Kubica e a
Pier Guidi.

Luca Bertolaso
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Factory Tour

Maranello 7 marzo 2025
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Laura Guffanti



Quiz

Chi pronuncié "ESSERE UN SEMPLICE PILOTA

NON E' MAI STATA LA MIA AMBIZIONE
NON E' NEL MIO STILE"

Hakkinen Schumacher

Barrichello

Nel 1993 a Donington chi fece segnare il
giro veloce passando dalla Pitlane?

Prost Senna

Schumacher
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Nel 1966 Chris Amon vinse

Il suo primo Gran

Il mondiale di F1

Premio

La 24 Ore di Le Mans

Chi paragono la Ferrari a un camion?

Lauda Senna

Prost




Di che circuito si tratta?

Ungheria

Austria

Canada

A chi apparteneva?

Villeneuve

Raikkonen

Schumacher

Marco Cammarata
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SOLUZIONI DEI GIOCHI DEL MESE SCORSO:

A quale monoposto appartiene?
R: F 2007
Di che circuito si tratta?
R: SILVERSTONE
A quale GP si riferisce? e in che anno?
R: FRANCIA 1979
Indovina la macchina

R: 328 GTS

Schumacher rientra in pista e butta fuori Fretzen. In

che GP é successo e quando?
R: CANADA 1998

In che anno Alonso vinse il suo primo mondiale in
F1?
R: 2005

Marco Cammarata
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